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PInéni a staceni horlavych kapalin prepravovanych zelezni¢ni
vleckou v cisternach

Technické podklady pro analyzu vlivu lidského cinitele
A) UvoD

1) Uvodni informace

Tento dokument slouzi jako podklad pro zpracovani checklistu: Technickd preventivni opatreni pro
pracovisté niZze uvedeného typu, ptip. jako dil¢i podklad i pro zpracovani checklist(l jiného zaméreni.

Uvedené checklisty predstavuji pfilohu metodického materidlu nelegislativniho charakteru, ktery je
soucasti vystupl feseného projektu.

V dokumentu je popsdn priklad provozu s kombinaci produkéniho vystupu a prepravnich cinnosti;
provoz je vystupni soucasti ropné rafinerie a predstavuje jednu z mozZnosti FfeSeni expedice
rafinerskych produktd smérem k odbératellim.

Jde o plnici a staceci stanovisté hoflavych kapalin (dale téz ,HK“) s dopravni obsluhou zajistovanou
Zeleznicni vleckou.

V tomto ramci bylo k podrobnéjSimu popisu ¢innosti vybrano plnici stanovisté rafinerskych ,svétlych
produktl” (motorové nafty, benzind, leteckého petroleje), expedovanych pomoci Zzeleznicnich cisteren
(dale té7 ,ZC“). Mistni prohlidka pracoviété [19] pak byla zaméFena na operaci pInéni automobilového
benzinu do ZC.

Sledované pracovisté plnéni se vyznacuje vysokou mirou automatizace a technickych preventivnich
opatreni; na pracovisté navazuje vleckovy provoz.

Vseobecné probiha operace plnéni / staceni HK:

- naplnicich a stacecich mistech (podle [1]), resp. manipulacnich mistech (podle [2]),

_ umisténych na plnicich a stacecich stanovistich (podle [1]),

_aslouzi k plnéni/staceni HK do/z ZC;

- vleckové koleje vyuZivané pro dopravni obsluhu téchto operaci (resp. celkové pro obsluhu
vyrobnich technologii) se oznacuji jako koleje manipulaéni [2].

PInici a staceci stanovisté se povaZuji, i v pfipadé zastfeSeni, za oteviend technologicka zafizeni [1].

2) Zakladni pfepravni jednotky

Zakladni prepravni jednotky pro obsluhu plnicich/stacecich mist predstavuji ZC — presnéji jde
o zeleznicni nadrzkové (kotlové) vozy, tj. Zelezni¢ni nakladni vozy vybavené nesnimatelnou uzavienou
nadrzi, odpovidajici technickym pozadavk(im na dopravu hotlavych kapalin podle mezinarodni dohody
COTIF/RID [3] a podminkdm pro provoz dle zdkona €. 266/1994 Sb.; nékteré ZC mohou byt vybaveny
topnymi hady pro ohfev péarou pfed vyklddkou pfepravovaného zboZi nebo izolaci kotle. !

Pro prepravu HK jsou pouzivany ZC nékolika typd, ¢tyFndpravové, s loznym objemem (dle konkrétniho
provedeni) obvykle od 63 m3 do 88 m?3, s maximalni loZnou hmotnosti do cca 66 500 kg [4].

1 Neni pfipad plnéni/staceni bé&znych HK.




3)

Zakladni pracovni operace

Zakladni pracovni operace provadéné na plnicich/stacecich stanovistich HK jsou [1]:

4)

5)

_ plnéni — pracovni postup, pfi kterém se ZC pini;
_ staceni— pracovni postup, pfi kterém se ZC vyprazdriuje.

Viecka

Vlecka je Zelezni¢ni draha, kterd slouzi vlastni potiebé provozovatele (pfip.
jiného podnikatele) a je zausténa do celostatni nebo regiondlni Zelezni¢ni drahy nebo do jiné
vlecky; zpravidla jde o drahu spojujici Zelezni¢ni stanici s primyslovym objektem a soucasné
kolejisté v areadlu daného priimyslového objektu [5].

Pro ucely dopravni obsluhy manipulaénich mist jsou HK pfepravovany v tazenych drdznich
vozidlech, v daném piipadé v ZC, pomoci hnaciho dréZniho vozidla — lokomotivy (podle [5]).

Je stanoveno ochranné pasmo vlecky jako pas 30 m od osy krajni koleje [5].

ZC uréené pro expedici spliiuji podminky dle zakona [5] pro provoz drainich vozidel na
celostatni draze.

Osoby ridici hnaci vozidlo (dale tézZ , strojvedouci) ve vleckovém provoz splnuji z hlediska své
odborné a zdravotni zpUsobilosti poZzadavky zakona [5] pro tento provoz. Pozadavky téhoz
zakona splnuji také dalSi zaméstnanci oprdvnéné vstupujici do vleckového kolejisté a podilejici
se na zajisténi vle¢kového provozu.

Horlavé kapaliny

Horlavé kapaliny jsou definovany resp. kategorizovany predevsim podle teploty vzplanuti (viz
Tabulka 1 nize).

Za horlavou kapalinu se povaZuje:

kapalina s teplotou vzplanuti nejvyse 60 °C (podle CLP [6]);

chemicka latka a/nebo jeji smés, kterd je pti teplotach vyskytu v kapalném stavu, je za
predvidatelnych podminek schopna hofet nebo vytvaret produkty schopné horeni, ma

evvys

kapaliny, pfi které vnéjsi zapalny zdroj vyvola hofeni par nad hladinou kapaliny po dobu
nejméné 5 s (podle [7]).

Zaroven plati, Ze:

pro ucely nafizeni CLP [6] Ize plynové oleje, motorovou naftu a lehké topné oleje s teplotou
vzplanuti > 55 °C a < 75 °C povaZovat za latky kategorie 3;

pokud u hodnocené kapaliny nebyla provéfena moznost stanoveni teploty hofeni, povaZuje se
za horlavou kapalinu.

Vramci procesni bezpecnosti a havarijni prevence je uprednostfiovdna kategorizace HK podle
narizeni CLP, jak je téZ obvyklé v technické a bezpecnostni dokumentaci zpracovdvané provozovateli.
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Tabulka 1: Kategorie resp. tfidy nebezpecnosti horlavych kapalin

Podle CLP [5] Podle CSN [6]
Kategorie Teplota Pocatecni Trida Teplota
vzplanuti teplota varu nebezpecnosti | vzplanuti
[°C] [°C] [°C]
1. <23 <35 | <21
2. <23 >35 1] 21<55
3. 323a<60 1] 55<100
v > 100

B) ZDROJE INFORMACI
Ke zpracovani popisu byly pouzity informacni zdroje z nasledujicich oblasti:
- bezpecénostni dokumentace provozovatele — bezpecnostni zprava;
- vnitfni predpisy provozovatele — vleckovy provozni fad, prislusné provozni predpisy (PP),
pfip. dalsi;
- relevantni legislativni predpisy v aktudlnim znéni, v¢. zdkona o drdhach;

_ Ceské technické normy v aktuadlné platné verzi,? tykajici se pramyslovych plnicich
a stacecich stanovist, predeviim CSN 65 0202 [1] z roku 1995, popf. CSN 65 0201 [6] z roku
2003;

- dalsi odborné zdroje;
- poznatky z mistni prohlidky sledovaného pracovisté [19].

Podrobné jsou jednotlivé konkrétni zdroje informaci uvedeny v kap. G — Seznam informacnich zdrojii
na konci textu.

C) SOUHRNNY POPIS PLNICICH A STACECICH STANOVIST

6) Stavebni reSeni

Plnici/staceci stanovisté jsou vybudovana v prostoru vleckového kolejisté, resp. podél pfislusnych
manipulacnich koleji. Jejich stavebni feSeni vyplyva zejména z pozadavka [1]:

Manipulacni plochy jsou vybaveny uzemriovaci siti, na kterou jsou trvale pfipojeny i manipulaéni
koleje.

Stavebni feseni plniciho/staceciho stanovisté zabraruje uniku HK do povrchovych nebo podzemnich
vod, zaroven zabrafuje znecisténi téchto vod a terénu. Podél manipulaénich koleji jsou vybudovany
zachytné jimky; z dlivodd bezpecnosti osob jsou na povrchu opatieny mrizi.

Zachytné jimky plnicich/stacecich stanovist na manipulaénich kolejich jsou vybaveny odtokem do
havarijnich jimek, uréenych k zadrzeni HK uniklych nebo vypusténych pfi havarijnich stavech z ZC nebo

ze zachytnych jimek.

2 €SN — jde o zdroj uzite¢nych technickych informaci, dle zédkona €. 22/1997 Sb. [7] jsou véak obecné nezavazné.
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Ve dné havarijnich a zachytnych jimek jsou ddle umistény sbérné jimky, které umoznujici vyCerpani
zachycenych hoflavych kapalin.

Zachytna jimka je dimenzovana na 5 % objemu maximalniho po¢tu obsluhovanych ZC.

Havarijni jimka pojme 25 % objemu maximalniho po¢tu obsluhovanych ZC, nejméné viak objem jedné
ZC pfip. kontejneru; pro tento Ucel je objem ZC predpokladan 40 m3.

Na stacecich stanovistich ZC jsou k dispozici pfenosné zachytné nadoby pro zachycovani moinych
Ukap(, umistované pod manipula¢ni misto ZC.

7) Bezpecnostné-technicka opatieni

Plnici/stdceci stanovisté, soucinnost s dopravni obsluhou

Pro plnici / staceci stanovisté HK jsou kolem jeho zafizeni stanoveny prostory s nebezpedim vybuchu
(viz [9]), kam plati zékaz viezdu pro lokomotivy; na vleckovych kolejich jsou hranice téchto prostord
oznaceny tabulemi s napisem LOKOMOTIVY STUJ.

Po dobu pInéni/staceni ZC je manipulaéni misto uzavieno, tedy chranéno pred ohrozenim jizdou jiného
drazniho vozidla. Obecné se uzavreni provadi na zékladé telefonického dohovoru mezi odpovédnym
zaméstnancem vyrobny a dispecerem Zelezni¢niho provozu, a to

- sjedndnim uzavieni manipula¢niho mista,

- nebo krytim vozidla na manipulacnim misté, dle vybaveni koleje
_ bud svételnou navésti STUJ, nebo POSUN ZAKAZAN na nepfenosném navéstidle,
_  nebo navésti STUJ na pfenosném navéstidle (,terc”).

PInéni a staceni ZC je provadéno za stalého dozoru obsluhy a za dodrZeni pozadavkd ochrany pied
ucinky statické elektfiny.

Uzemnéni ZC je zaji§té&no trvalym pFipojenim manipulaénich koleji na uzemrovaci sit. V pfedepsanych
intervalech se uréenym zplsobem provadéji pravidelné revize uzemnéni.
Na zakladé vlastnosti HK smi byt na plnicich/stacecich stanovistich stanoveno k manipulacim na

cisternach pouzivano nejiskfivé naradi (v pfipadé pInéni zejména kladivo na uvolfiovani plniciho vika
citeren).

Plnici a staceci stanovisté jsou vybavena hromosvody, v zavislosti na stanoveném prostiedi probihaji
pravidelné predepsané revize, a to 1x za 4 roky, u prosttedi s nebezpecéim vybuchu 1x za 2 roky.

HK jsou plnény pouze do ZC odpovidajicich pro tento G&el poiadavkiim mezinarodni dohody
COTIF/RID [3].

Stupné plnéni ZC nesméji pfesahnout objemy stanovené mezinarodni dohodou COTIF/RID [3].

PInéné nebo stacené ZC musi byt zajistény proti pohybu; dle konkrétnich podminek jsou
provozovatelem pouzivana riznda technicka reseni.

PFi staceni musi byt obsah ZC vyprazdnén, mimo nevycerpatelnych zbytkd, za né% se povaiuje
u dvounapravovych cisteren mnozstvi do 300 kg, u ¢tyfndpravovych do 600 kg [1].

Pfed predanim k expedici jsou naplnéné ZC s HK zaplombovany a oznaeny nalepkami signalizujicimi
nebezpedi podle COTIF/RID [3].




PInici mista pro pInéni ZC shora jsou vybavena plnicimi ldvkami umoZfiujicimi rychly a bezpe&ny pFistup
k plnicim otvorim a k zavedeni plnicich zafizeni do nich. Tyto lavky jsou vybudovany v souladu
s predpisy pro technicky provoz viecek.

Vnitfni pracovisté operatort (uzaviena kabina — velin) jsou zabezpecena proti ohrozeni pracovnik(
vstupem par HK zvendi (pretlakova atmosféra), pfip. jsou vybavena mozZnosti temperace vnitiniho
prostoru.

PFi pInéni a staceni ZC hotlavymi kapalinami s tlakem sytych par 0,13 kPa a vy33im (pfi 20 °C) 3 je
zajistovano zpétny odtah par.

Podle konkrétniho charakteru préace a vlastnosti HK na plnicich/stacecich stanovistich mohou byt trvale
zavedena omezeni i zastaveni provozu za stanovenych povétrnostnich podminek (zejména bourkové

pocasi).

Na plnicim / staCecim stanovisti se dodrZuje poradek a Cistota.
Poskozena technologickd zafizeni plnicich a stacecich stanovist se okamzité vyfazuji z provozu.

U vnitinich prostor plniciho a staceciho stanovisté s trvalym pracovnim mistem je zajisténo ucinné
pretlakové vétrani tak, Ze v jejich pracovnim ovzdusi nejsou prekro¢eny nejvyssi dovolené koncentrace
par HK a je zde zaroven zabranéno pfip. vzniku vybusného prostredi.

Zavazné hygienické limitni hodnoty stanovuje pfislusné Nafizeni vladdy [10] * formou:
_ PEL-P (benzin) ® 400 mg.m3
- NPK-P (benzin) 1000 mg.m

Vedle neprodleného provadéni bézné udrzby technologickych zatizeni plniciho a staceciho stanovisté
dle aktudlni potreby, zajistuje provozovatel jeho opravy, Cisténi a kontroly véetné provadéni revizi
elektrickych zafizeni v souladu s platnymi predpisy a v predepsanych [htach.

Zabezpeceni vleckového provozu

Vleckovy provoz spociva zejména v provadéni fazeni voz(, jejich odtahovani do zavodu a stahovani na
odchod, dale v fizeni hnacich draznich vozidel (lokomotiv) a v dalSich ¢innostech, s cilem zajisténi
dopravni obsluhy manipulacénich (plnicich/stacecich) mist.

Obecné musi byt na vlecce zajistény podminky pro bezpeénou jizdu po celou dobu prdjezdu viaku
nebo posunového dilu, tedy

- volnost jizdni cesty,

_spravné polohy viech pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek, ’

_  zavér téchto prvk(, tj. znemoznéni jejich pohybu po dobu jizdy vlaku nebo posunového dilu,

3 Tlak nasycenych par [kPa] pFi 20 °C napt.: 35 — 90 automobilovy benzin; pro srovnani: 58,7 dietyléter; 23,3
aceton; 5,95 etanol (dle bezpecnostnich listl produkt().

4 ve znéni pozdéjsich predpist

5 PEL-P — PFipustny expozicni limit chemické latky — celosménovy &asové vazeny priimér koncentraci plyn(, par
nebo aerosolll v pracovnim ovzdusi, jimz miZe byt vystaven zaméstnanec v osmihodinové nebo kratsi sméné
tydenni pracovni doby, aniz by u ného doslo (i pti celoZivotni expozici) k poskozeni zdravi.

5 NPK-P — Nejvyssi pfipustnd koncentrace chemické latky — které mohou byt zaméstnanci exponovani
nepretrzité po kratkou dobu, aniz by pocitovali drazdéni o¢i nebo dychacich cest nebo bylo ohroZeno jejich
zdravi a spolehlivost vykonu prace.

7 Vykolejka — (dnes zpravidla dalkové ovladané) zafizeni montované na kolej jako krajni prostfedek k zabranéni
nezadouciho vjezdu drazniho vozidla jeho vykolejenim; nastane na ,,nahozené” vykolejce.
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- vylouceni soucasné zakdzanych jizdnich cest, aby nedoslo k ohroZeni postavené jizdni cesty
jizdou jiného vlaku nebo posunového dilu.

Tyto podminky zajistuje staniéni zabezpedovaci zafizeni (SZz), které je ovladéno ze stavédel ® nebo
centralné v pripadé plné automatickych zabezpecovacich systéma.

Dokonalejsi SZZ (elektronicka — na bazi pocitadového systému) zajistuji vyse uvedené funkce
automaticky; jinak musi byt ve stanoveném rozsahu zajistovany ¢innosti uréenych zaméstnancd vlecky.

Pro jizdu draznich vozidel na vlec€ce jsou stanoveny nejvyssi dovolené rychlosti odstupfiované na 3 -5
—10-20-30 km/h, podle konkrétné vymezenych usekl a situaci.

Pro prace za snizené viditelnosti je zakladni osvétleni vlecky zajistovano 45 osvétlovacimi vézemi, které
jsou ovladany ze stavédel; mimo to jsou jednotlivd plnici a staceci stanovisté vybavena lokalnim
osvétlenim.

8) PozZarni bezpecnost

Ve vsech prostorach plnicich / stacecich stanovist resp. v celém vyrobnim aredlu plati zakaz koufeni
mimo vyhrazenych prostor.

Na kolejisti vlecky je v kabiné lokomotiv zakdzano koufit!
Kolejisté vlecky je vybaveno hydrantovou pozarni siti.

Vybrané Useky v kolejisti vlecky jsou vybaveny systémem elektrické pozarni signalizace (EPS)
a stabilnim hasicim zatizenim (HSZ) s automatickym protipoZarnim sprinklerovym systémem.

Pozarni ochrana provozniho arealu a zelezniéni vlec¢ky (smluvné) je zajistovana podnikovou jednotkou
HZS provozovatele arealu.

D) VYBRANE PRACOVISTE

9) Vybér pracovisté

K podrobnéjsi mistni prohlidce [19] bylo vybrano plnici (manipulacni) stanovisté svétlych produktl —
tj. motorové nafty, benzind, leteckého petroleje® (viz téZvnitini pFedpis [17]), protoZe jde
0 pracovisté:

- s manipulaci HK 1. kategorie;

- svelmi frekventovanym provozem — béiné probihd nepfetrzité ve dvou 12 h sménach,
maximalné Ize na jedné koleji plnit 8 ZC ve tiech pfistavenich za den (tj. 24 ZC na jedné koleji
za den), obvykle po 50 t, tedy 1 200 t za den; obvykle probiha na obou kolejich, tzn. 2 400 t za
den;

_ tvofené vlastni technologii plnéni, s vysokou mirou automatizace a technickych preventivnich
opatfeni,

- vkombinaci sdopravni obsluhou provadénou standardni formou Zelezni¢niho, resp.
vleckového provozu.

8 Stavédlo — objekt (stanovisté) slouZici pro dalkovou kontrolu a obsluhu zabezpeéovaciho zafizeni a vyhybek;
zabezpecovaci zafizeni je obsluhovdno zaméstnancem s odbornou zpUsobilosti vyhybkdre — zpravidla
signalistou.

9 Resp. zde byla sledovana operace plnéni automobilového benzinu do ZC.




10) Pracovisté a ¢innosti

a) Pinici stanovisté

Hlavni ¢innost (pInéni ZC) vykondvaji 2 operatofi plnéni v souéinnosti s ,,expediénim“ 1° a pFislunymi

zaméstnanci vleCkového posunu.

Operatofi na daném plnicim stanovisti pracuji v pretlakové kabiné, pro zabranéni praniku par HK na
jejich pracovisté. Pokles pretlaku (udrZovaného vzduchotechnickou jednotkou na 8 Pa) pod optimalni
Uroven (napf. pfi Castych prlichodech dvermi kabiny) je signalizovan akustickou vystrahou. Vzduch
doddvany do kabiny pfetlakovou ventilaci Ize zaroven vyuzit pro temperaci kabiny (pomoci parniho
ohfivace) v nastavitelném rozmezi 20 — 25 °C. Na sani vzduchotechnické jednotky je instalovan
detektor uhlovodikovych par pro prevenci vzniku vybusné koncentrace v prostoru elektrického zafizeni
jednotky.

Kabina je umisténa v 1. patfe obsluzného objektu, nad plnicim mistem, operdtor ma bezprostfedni
vizualni prehled o cisterné a probihajicim plnéni. Dvefmi zkabiny s navazujicimi pojizdnymi
a stacionarnimi sklopnymi schody s ochrannym kosem (proti padu obsluhy, pro kazdou kolej zvlast) je
operatorovi umoznén vstup na mustek a horni ploSinu cisterny i sestup k jejimu spodku.

Stavebni objekt plnéni je umistén v prostoru mezi dvéma kolejemi, takze kazdy ze dvou operator(
obsluhuje soucasné ze spole¢né kabiny plnici misto na jedné z koleji. Tomu odpovida v podstaté
symetrické vybaveni plnicich mist plnicimi zafrizenimi a taktéz dvoji vybaveni fidici jednotkou v kabiné
operatord.

Pred zacatkem operace plnéni operator v soucinnosti s expedici a dopravni obsluhou tesi pfistaveni
cisterny a uzavifeni manipulaéni koleje (viz dale kap. D 10 b), zajistuje postup ,zadisponovani“,
identifikace a evidence ZC, zaddva vstupni udaje do Fidiciho systému (vybér plniciho expedi¢niho
tanku, 1% teplotu média apod.).

Postup plnéni je plné automatizovan, jeho pribéh je nastaven, zobrazovan a kontrolovan pomoci
specializovaného SW programu na pocitaci operatora. Zaroven se spodek cisterny a dalsi vybrané
useky procesu (kolejova vaha) trvale zobrazuji na pracovisté operatora pomoci primyslovych kamer.

Instalovana technologie plnéni a jeji fidici a kontrolni systém umoznuji plné automatizované,
vysokovykonné a bezpecné plnéni s odvodem vytésriovanych par a odplynd k rekuperacni stanici.
Jednotka tak splniuje soucasné platné zakonné pozadavky na exhalace.

Operator dalkové ovlada plnici zafizeni. Po nastaveni plniciho zatizeni (tubusu) do sprdvné polohy
(hydraulicky pohon) v(¢i otevienému viku ZC signalizuje systém vodivé propoijeni plniciho zafizeni
s cisternou a kolejemi, které zabranuje vzniku elektrostatického naboje. Nenastane-li toto propojeni,
systém zablokuje dalsi postup.

Moznost predvolby mnoistvi plnénych produktd, zajisténi optimalni polohy ZC pomoci lanového
posunovaciho zafizeni (,vozik Vollert”, pro kazdou kolej zvlast), kontrola polohy cisterny na vaze
pomoci kamer (bez kontroly je start plnéni blokovan), prepliovaci pojistka, blokddy systému pfi
nesplnéni nékteré z bezpecnostnich podminek, kontrola pribéhu plnéni cisteren na kolejové vaze
(elektronickd tenzometrickd vdha na kazdé koleji zvlast), a plné automatizovany plnici cyklus
minimalizuje vliv lidského faktoru a pfispiva k bezpeénému plnéni. Mimo to je Fidici systém (PLC *3)

10 Zaméstnanec aktudlné povéfeny fizenim expedice.

1 VloZeni do informaéniho systému — pfifazeni konkrétni cisterny ke konkrétnimu produktu.

12 podle identifikace tanku pFifadi systém naplnéné cisterné atest produktu z laboratore.

13 pLC - Programmable Logic Controller — relativné maly pramyslovy poditaé pro automatizaci procest

v readlném case, tj. pro fizeni strojli nebo vyrobnich linek, s vystupy pro zasah do technologickych proces.
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vybaven moznosti kompletniho ru¢niho nouzového vypnuti procesu plnéni; proces je pak odstaven do
bezpecného stavu, s automatickym uzavienim klicovych armatur, vysunutim plnicich tubusa apod.

PInéni stanoveného mnoizstvi (hmotnosti) média probiha na véze; zaroven fidici program zajistuje
i kontrolu nepteplnéni maximalni hladiny uvnitf cisterny (na zdkladé méreni vysSky hladiny
pneumatickym ¢&idlem — preplfiovaci pojistka), ktera je pro dany typ ZC stanovena a naprogramovana.
Na zacatku a pred koncem plnéni se automaticky nastavuje ,jemny proud®, tj. pritok sniZzeny na cca
15 %.

Po dosaZeni potfebného mnozstvi HK v cisterné se proces plnéni automaticky odstavi. Automaticky
probéhne zavzdusnéni tubusu, vypusténi Ukapl z néj do slopu, vypusténi tésniciho limce, deaktivace
pojistky preplnéni, zajisténi vysunutého tubusu ukapovou miskou, apod. Operator provede potfebné
kontrolni Ukony, zejména fyzickou prohlidku cisterny, kterou pak zaplombuje.

Ovladanim voziku Vollert zajisti operator posunuti dalsi cisterny k plnéni.

Plnici stanovisté je vybaveno stabilnim hasicim zafizenim (SHZ) s elektrickou poZarni signalizaci (EPS)
a automatickym protipozarnim sprinklerovym systémem. Jeho funkce je spousténa na zakladé signdlu
zableskovych Cidel, kterd jsou instalovdna na vybranych mistech stanovisté.

Odkapy z cisteren a plniciho zafizeni jsou odvadény do odkapové (,slopové”) nadrze. Prekroceni
stanovené (kritické) vyse jeji hladiny indikuje ohroZeni bezpecnosti procesu plnéni (nouzova situace),
proto se nasledné automaticky zablokuje plnéni, posun cisteren a vjezd draznich vozidel ptislusnou
manipulacni kolej.

Destové a zaolejované vody ze zpevnéné betonové polohy plnici stanice a jimek vah jsou svedeny do
jimky zaolejovanych vod, kterd slouZi jako havarijni jimka.

b) Dopravni obsluha — koordinace vieckového provozu a pinéni ZC

Jednotlivé useky vlecky jsou vybaveny rliznymi druhy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, které je pro
dany Usek ovladano z pfislusnych stavédel [2]:

- MODEST-PES (programovatelny modalni elektronicky systém) vhodny pro vleckova kolejisté,
ve svém obvodu plné zabezpecujici jizdy draznich vozidel a posun;

- MCDS (decentralizovany pocitacovy systém);
- RPS60A, 60B (reléovy systém).

Na sledovaném pracovisti plnéni svétlych produktd do ZC se uzavfeni koleje provadi telefonickou
Zadosti operatora plnéni na prislusném stavédle vlecky. Po potvrzeni si operator stiskem aktivacniho
tlacitka ,semafor” na ovladacim pultu (rozblika se Cervené prerusované) vyzada ,elektricky souhlas”.
Na tento signal obsluha stavédla prestavi odvratné vymény (uzavieni vjezdu), aktivuje vykolejky, sepne
prislusné svételné navésti na signal STUJ, a po spInéni véech podminek souhlas udéli.

To se na pultu operdtora plnéni projevi trvalym svitem Cerveného tlacitka , semafor”, coz se zobrazi
i ve vizualizaci procesu plnéni na monitoru operatora (symbol semaforu), stejné jako symbol aktivace
systému vykolejek.

Vykolejky by byly automaticky uvedeny do funkce sepnutim koncového spinace instalovaného na obou
kolejich v bezpecnostnim najezdu, pokud by zde doslo k nezaddoucimu vjezdu draznich vozidel.

Teprve po Uplném provedeni celého postupu uzavieni obou manipulaénich koleji mizZe byt operatory
plnéni zahdajen proces plnéni; resp. jinak to automaticky ridici systém nedovoli.




Podobné probihd ukonéeni plnéni a uvolnéni koleje, tedy telefonickym ozndmenim operdtora plnéni
na prislusné hradlo, jeho stisknutim zeleného tlacitka ,, semafor vypnut” (zelené blikani), po potvrzeni
z hradla (trvaly zeleny svit) jsou postupné vsechna blokovaci opatfeni na obou kolejich zrusena,
zaroven jsou automaticky zablokovany veskeré manipulace, které jsou soucasti plnéni; napf. pfi
spusténi sklopnych schiidek na plnicim misté zazni vystrazné akustické znameni, které lze odstavit az
po odstranéni priciny.

Pti plnéni jen na jedné koleji je nutno mit elektricky souhlas (uzavienou kolej) pro obé koleje. Nelze
proto na jedné koleji ZC plnit a na druhou pfistavovat.

¢) Udriba

Udrzba je provadéna s vyuzitim vlastnich kapacit i od externich dodavatel(i, at uz formou vybranych
Ukondl nebo kompletniho servisu; pfitom je provadéna:

Udrzba pfi poruse — nepldnované ukony po zjisténi zavady zafizeni nebo systému.

Casové zavisla preventivni Udriba — jednda se o provedeni inspekce a/nebo opravnych praci, jejichz
vykonani bylo predem napldanovdno na urcitou dobu, aby byla udrZena funkénost zafizeni nebo
systému.

Preventivni udrZba zdvisla na stavu zafizeni i s ohledem na Zivotni prostiedi — jedna se o provedeni
predem naplanovanych praci Udrzby za Uéelem udrzeni funkénosti zafrizeni nebo systému; nacasovani
praci je vysledkem:

- méreni specifickych parametr(l za Ucelem detekce, resp. zjisténi pocatku selhani,
- predpovédi doby, kdy bude pravdépodobné, ze dojde k poruse,

- moZnosti vyuZit provozniho prostoje (,,0kna“), ¢cimz bude minimalizovan dopad doby, kdy bude
zafizeni z dGvodu oprav mimo provoz, na vyrobu.

Udrzba zjistujici selhdni — jedna se o provedeni pfedem naplanovanych testti / zkousek zamérenych na
odhaleni skrytych vad zabezpecovacich systém a zafizeni dfive nez dojde k zavadé.

V rdmci tzv. zardzek s provadéji ukoly udrzby, které nemohou byt provedeny béhem provozu z divodu
provozni kontinuity nebo z divodd bezpecnosti. Jsou zahrnuty do rozsahu praci, které budou
provedeny béhem planované zarazky zafizeni.

Pro tyto Ucely jsou zpracovany, zavedeny a pravidelné vyhodnocovdany harmonogramy udriby,
technickych kontrol a revizi, které vychazeji z technickych norem a pfislusnych pravnich, pfip. dalSich
odbornych predpis(, a to pro:

_ jednotlivé objekty a zafizeni provozovatele,
_ vcetné napf. hasicich systém, uzemnéni a hromosvodd,
_ dale pro vlastni cisternové vozy provozovatele,

v ’

_ vcetné predepsanych postupl revize méficich pristroja.

Mimo to je pro ucely prevence stanoven harmonogram prohlidek kolejisté a draznich zafizeni; napfr.
pro veskera sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni vlecky jde ointerval 6 mésicl (prohlidka), resp.
60 mésict (komplexni prohlidka).

Zameéstnanci provadéjici udrzbu museji mit veskera potrebnda opravnéni, dale museji byt aktualné
proskoleni a informovani o rizicich (viz téz pfislusna ustanoveni Zakoniku prace [11]).
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Z hlediska koordinaéni akontrolni ¢innosti je tfeba vénovat zvySenou pozornost zejména
zaméstnanclm externich firem, a to pfedevsim z hlediska:

- odborné pfip. zvlastni odborné zplsobilosti,

_ Cinnosti na zakladé protokolu pro povoleni prace s ohném, pfip. s horkymi predméty apod.
11) Zaméstnanci

a) Bezprostfedné zucastnéni zaméstnanci

Technologie pInéni ZC

- dva operatofi plnéni, expedicni, ¢innost viz kap. D 10 a).

Vleckovy provoz — pfimd ucast

- vedouci posunu, posunovac, signalista, strojvedouci — pracovni cinnost vykonna, pfip.
koordinacni

b) PoZadavky na zaméstnance
Zameéstnanci museji splfnovat pozadavky na:

_  Zdravotni zpuUsobilost dle dokumentu vydaného posuzujicim Iékafem v souladu s poZadavky
Zakoniku prace [11], zdkona [12] a vyhlasky [13]; interné je specifikovano vnitini smérnici [14].

_Odbornou zpUsobilost operator plnéni, funkce expedicniho — dle pozadavk( zaméstnavatele.

_ Dosazeni predepsané vékové hranice; pro pozici strojvedouciho je pozadovan minimalni vék
20 let (dle zakona [5]).

_ 2Zvlastni odbornou zpUsobilost; tyka se strojvedoucich — na zakladé vykonani zkousky dle
pozadavkl zakona [5].

—Odbornou zplsobilost zaméstnanct vlecky (viz vnitfni smérnice [14].
c) Vybér a vzdéldvani zaméstnancii

Provozovatel md zaveden systém vybéru zaméstnancl (specifikovany vnitini smérnici) uplatriovany
pro obsazovani veskerych pracovnich pozic, s cilem ,vybrat spravné zaméstnance na spravna mista“.
Ucelem je ziskani vhodnych zaméstnanc( splfiujicich aktudlni i dlouhodobé poZadavky zaméstnavatele,
pfi sou¢asném zohlednéni potreb a hodnot téchto osob. Specifikace pozadavkl na pracovni funkcia na
uchazece o danou pracovni pozici vychazi z popisu pracovni funkce, v ramci schvalené organizacni
struktury a rozpoctu.

Déle je zaveden systém vzdélavani zaméstnancl (specifikovany vnitfni smérnici) zajistujici odborny
rozvoj a vzdélavani zaméstnanc(li na vSech pozicich, ktery udrzuje a prohlubuje jejich odbornou
zpUsobilost, a zahrnuje:

- Skoleni zaméstnancl podle pracovniho zafazeni,
_  Skoleni zaméstnancl ve specifickych obdobich pracovniho poméru, tj. zejména:
- nastupni Skoleni,
_  prlbézné a doplriovaci skoleni,
_ Skoleni pfi pfevedeni zaméstnance na jinou praci,
_ Skoleni pri zavadéni novych postupu, technologii a provozniho zafizeni.

_ dale ovérovani poznatkl (pfezkouseni) a dokumentaci celého skoliciho procesu.
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Systém vzdélavani zahrnuje:
_ v potfebném rozsahu technologické procesy,
_  pracovni postupy,
_  bezpeénostni tématiku — BOZP, PZH, pozarni ochrany, ochrany ZP apod.,
_ Cinnosti vyzadujici zvlastni vycvik (zdkonné zpUsobilosti).

V ramci skoleni jsou zaméstnanci fadné informovani o rizicich své prace.

E) VYBRANE UDAJE PRO ANALYZU VLIVU LIDSKEHO CINITELE

12) Vychozi predpoklady

a) NeZddouci uddlost

Veskerd bezpecnostni opatfeni maji predevsim minimalizovat pravdépodobnost vzniku nezadouci
udalosti, kterou je:

_ Pozar HK probihajici na ZC nebo §ifici se k ni z okoli (s p¥ip. ohrozenim dalsich ZC); poZar by zde
predstavoval nebezpeci ohroZeni Zivota zucastnénych zaméstnancu, a znaénych majetkovych
hodnot. ** Pro prevenci (pfip. represi) této udalosti jsou plnici/staCeci stanovisté HK
i sledované plnici stanovisté svétlych produktll vybavena protipozarnim zarizenim.

- Pfip. vybuch par HK se vzduchem, pokud by se tato smés nahromadila v uzavienych nebo
polouzavienych prostorech. Pro prevenci této udalosti jsou plnici/staceci stanovisté HK
i sledované plnici stanovisté svétlych produktl vybavena detekénimi Cidly par uhlovodikU
s navazujicim systémem varovani a automatickych bezpecénostnich zasah.

_ Mimotadnd udélost v drdzni dopravé, *° resp. ve vle¢kovém provozu, kterou maze v krajnim
pripadé byt:

_ zavaina nehoda ohroZujici bezpecnost drazni dopravy,

- nebo ohroZujici bezpe¢nost osob.

b) Mozné zdroje poZdru hoflavych kapalin

Jako zdroj pozaru lze uvazovat vznik louze HK v disledku:

_  ztraty tésnosti potrubniho systému, napt. vlivem tlakového razu v potrubi, tepelné dilatace
uzavieného sloupce kapaliny;

_ chybné manipulace s produkty a cisternou — napft. pfi jejim preplnéni nebo pfi netésnosti (resp.
zanedbani kontroly tésnosti) spodni vypoustéci armatury;

_  pfip. Sifeni pozaru z okoli.
¢) Mozné zdroje vybuchu par hoflavych kapalin

Jako zdroj vybuchu lze uvaZovat pritomnost par HK v dasledku:

14 podrobné;jsi specifikace téchto nasledk( neni tkolem projektu.

5 Mimofddnd uddlost v drazni dopravé — zavazna nehoda, nehoda nebo ohroZeni v drdini dopravé, ktera
ohroZuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje zivotni prostiedi (viz zakon [5] § 49, téz [2]).
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odparu HK z louze (viz vySe bod b);

vniknuti par o vybusné koncentraci do systému vzduchotechniky, ktery zajistuje vnitini
pracovni prostfedi v kabiné operatorl (preventivni opatfeni — vybaveni detekénim cidlem
s navazujicim systémem varovani a automatickych bezpecnostnich zasah();

uniku par z parniho prostoru ZC vlivem hrubé netésnosti na plnicim zafizeni nebo na mistech
kontaktu zafizeni s plnénou cisternou (pfi hrubém zanedbani situace obsluhou) — do znaéné
miry vylouceno vlivem automatickych kontrolnich a bezpecnostnich funkci Fidiciho systému
plnéni);

nahromadéni par v prazdné nebo ne zcela plné cisterné, jejiz horni plnici viko by zlstalo
otevrené (pfi hrubém zanedbani situace obsluhou).

d) Moziné iniciacni zdroje

Redlné mohou vyse uvedené pripady pozarQ ¢i vybuch( nastat pouze v pripadé vyskytu a ucinného
plsobeni iniciacniho zdroje na HK resp. jejich pary; iniciacni zdroj mlZe byt prfedstavovan zejména:

zajiskfenim elektrického, elektrostatického ** nebo mechanického plvodu,

pfip. pozarem v okoli.

Co se tyce zajiskieni, jeho vznik Ize uvaZovat zejména v dlsledku:

poruseni systému uzemnéni a vodivého propojeni, pfip. jeho kontroly a signalizace, pfi pInéni
ZC;
dale hrubé zavady bezpecnosti vleckového provozu, jako

_ poruseni zakazu vjezdu lokomotivy do prostoru s nebezpecim vybuchu par,

_ ndrazu jiného drazniho vozidla do plnéné ZC,

- kolize Zelezni¢niho vozidla (projizdéjiciho plnicim mistem) se schidky sklopenymi do
prdjezdniho profilu,

_ tazenim zabrzdéného drdzniho vozidla, apod.

e) Vylouceniz analyzy

Redeny projekt je zaméfen pouze na innost opravnénych zaméstnancil a nezahrnuje pFipady:

1)

¢innosti neautorizovanych osob na daném pracovisti nebo v jeho okoli (véetné kriminalniho
¢inu nebo terorismu),

pad letadla — nad chemickym arealem provozovatele je stanovena bezletova zéna (kruznice
o poloméru 2,5 km, od zemé do nadmofiské vysky 4 000 stop (cca 1 220 m).

pUsobeni ,vyssi moci“ — meteoritu, zemétreseni, s vyjimkou bourky;
valec¢né udalosti, apod.

Pristup dle zakona o prevenci zavazZnych havadrii

16 OhroZeni zajiskFenim v dlsledku boufkového poéasi je minimalizovano zakazem provozu plnéni za této

situace.
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Pti ndvrhu struktury vysledného checklistu (jde o soucast vystupl reseného projektu) Ize orientacné
vychdzet z pozadavkl prilohy ¢. 1 - Posouzeni vlivu (spolehlivosti a chybovani) lidského Cinitele
k vyhld3ce [15] ¥, a to zejména v nasledujicich bodech:

_ identifikace kritickych pracovnich pozic (tj. s moZnosti pfimého vlivu potencialnich lidskych
chyb a selhani na vznik nezadoucich udalosti),

_  zjisténi pficiny selhani lidského cinitele a jeho moznych dusledkd,
- uvedeni preventivnich opatfeni pro eliminaci chybovani lidského Cinitele.

13) Identifikace kritickych pracovnich pozic a ukoll

Jako kritické byly vyhodnoceny pracovni pozice s bezprostifednim vlivem plsobicim na proces plnéni
a na navazujici vle¢kovou dopravni obsluhu, tj. operator plnéni, vedouci posunu, posunovag, signalista,
strojvedouci [17], [18].

a) Operator plnéni

Pracovni ukoly a podminky

Zajistuje dle pozadavkd expedice plnéni ZC svétlymi rafinerskymi produkty dodavanymi potrubni
trasou z vyrobni casti, véetné bezpecné manipulace s plnicim zafizenim a s cisternou na plnicim
stanovisti za soucinnosti s dalSimi zi¢astnénymi profesemi (viz téZ kap. D 10 a, b).

Kritické pracovni ukony

Z ¢innosti provadénych operatorem pfi pripravé, pribéhu a ukonceni procesu plnéni jde zejména
o nasledujici kritické ukony:

_ Zajisténi bezpeéného pfistaveni ZC na plnici misto a uzavfeni koleje v soucinnosti s dopravni
obsluhou a expedici.

- Kontrola ptipravenosti fidiciho systému, plniciho a pomocného zafizeni.

_ Kontrola technického stavu ZC ajeji vystroje, kontrola platnosti zkousky, spravnosti
bezpecnostnich znacek a identifikacnich nalepek.

- Zajisténi plnéni cisterny pouze produktem, ktery v ni je dovoleno pfepravovat.

- Odbrzdéni cisterny (dopravni obsluhou byla po pfistaveni zabrzdéna), kontrola uzavreni resp.
tésnosti vypoustécich armatur na ZC.

_ Napojeni lanového tazného zafizeni (soucésti je vozik Vollert) na ZC, staZeni cisterny k pInéni
na kolejovou vahu a vysunuti voziku mimo cisternu; po dosaZeni spravné polohy ZC je na
pohonu lanového posunu aktivovana brzda, kterd zajisti stalou polohu cisterny po potfebnou
dobu.

_ Otevieni vrchniho plniciho vika ZC (pFip. za poufiti kladiva — nejiskFivé), kontrola vnitiniho
prostoru (prazdny, bez cizich téles), spusténi schlidk( do parkovaci polohy (moZnost sestupu
k ZC).

- Kontrola spravné polohy cisterny na vaze pomoci kamer, kontrola, Ze hadice odplynu je
prazdna.

- Zadani identifikace produktu a poZadované hmotnosti do systému — probéhne automatické
nastaveni Cerpaci trasy.

17 provadéci vyhlaska zakona o prevenci zavaznych havarii [16]

14



- Spusténi pohybu tubusu, moZnost rucni dalkové korekce presné polohy, ovéreni vodivého
propojeni tubusu s ZC (automaticka signalizace).

- Provedeni startu automatického procesu plnéni z ovladaciho pultu, provedeni telefonické
zadosti na expedici ke spusténi produktovych cerpadel do potrubni trasy, kontrola
zobrazovaného tlaku v potrubi.

- Po fazi pomalého plnéni (cca 1,5 t) rucni preruseni plnéni, kontrola tésnosti vypoustéci
armatury; je-li bez zavad, ruéni spusténi pokracovani plnéni.

_ Po skonéeni plnéni kontrola zdznamU z véZeni (véetné nepfekroeni max. vahy ) pfesunuti
voziku Vollert pod ZC.

- Provedeni finalnich manipulaci fyzicky na cisterné (zavreni vika, plombovani apod.).
- Presunuti dalsi cisterny vozikem k pInéni.

_ Po naplnéni posledni ZC odsun voziku Vollert ruénim délkovym zdsahem operatora do
parkovaci polohy, kontrola polohy schdkd (vysunuti do horni polohy).

- Kontrola ukonceni plniciho procesu (uzavieni potrubni trasy), kontrola uzavieni vypoustécich
armatur ZC, provedeni telefonické 7adosti na expedici o vypnuti ¢erpadla.

- Zavérecné ukony v soucinnosti s expedici a dopravni obsluhou — odeslani dat z vazeni, vyzadani
uvolnéni koleje a odtazeni cisteren, signal expedi¢nimu (z fidiciho pultu) o ukonéeni pInéni na
manipulacni koleji.

Kritické stavy procesu

Jde o stavy, které mohou nastat v disledku lidského selhani, pfip. chyb fidiciho systému, které vsak
v kazdém pfripadé vylucuji zahajeni (pfip. dalsi pokracovani) procesu plnéni, jako zejména:

- Zjisténé netésnosti potrubi a Uniky produktd.

- Zjisténa poskozeni kabell el. rozvod(.

- Zjistény nedostatek hydraulického oleje, nizky tlak nebo zdvady ve funkci hydraulického
systému (pohon tubusu a dalSich soucasti plniciho zatizeni).

_  Spravné neprobéhne kontrola chodu lanového posunovaciho zafizeni (soucasti je vozik
Vollert), dale pohybu plnicich tubust pomoci hydrauliky, resp. zjisténo mechanické poskozeni
¢i jiné zavady.

- ZjiStény nedistoty a cizi predméty v kolejisti.

_  Zjisténé naplnéni jimky vod nebo slopl (odkapy).

- Spravné neprobéhne kontrola fidiciho systému (PLC).

_ Vnitfek kotle ZC obsahuje pfed zahajenim plnéni cizi predméty; zejména v pripadé kovovych
predmétd vznika riziko vyboje statické elektfiny. Pfed zapocetim plnéni je proto nutno provést
vizudlni kontrolu vnitfku kotle.

— Vprabéhu plnéni nesmi dojit k pfekroceni Unosnosti cisterny; max. hmotnost cisterny po
naplnéni (BRUTTO) nesmi prekrocit 80 resp. (dle konkrétné vymezenych pripadd) 90 tun. PFi
prekro¢eni hodnoty BRUTTO zobrazi fidici systém tabulku s informaci o preplnéni ZC.

18 p¥i maximalnim hmotnostnim vytizeni museji byt ZC pInény max. na 95 %
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_ Vpr@bé&hu plnéni nesmi dojit k pfekroeni povoleného objemu plnéni ZC; v pfipadé svétlych
produktl sméji byt cisterny plnény na 95 % objemu max. objemové plnéni, ale musi byt max.
vytéZzovany.

- Po uzavreni manipulacni koleje (viz kap. D 10 a, b) neprobéhne spravné kontrola soupravy
pristavenych prazdnych ZC, spravné polohy, postaveni a zabezpeceni vyhybek apod.

- Snaha o spusténi tubusu (pfi zahdjeni) aniz by byla uzaviena manipulacni kolej (semafory
Cervenad), predvolen produkt, provedeno tdrovani, aniz by byl plny zasobnik pfetlaku (pro
cerpani do plnici potrubni trasy).

- Snaha o zahdjeni (spusténi) procesu plnéni, aniz by byl (po ndbéhu produktového cerpadla)
proveden dotaz na tlak produktu pfed vstupem do plnici mechaniky a jeho zadani do systému
(bez dosazeni tlaku min. 0,2 MPa nelze spustit pInéni).

b) Vedouci posunu/posunovac:

Pracovni ukoly a podminky

_ Ridi a zajistuje dle piikaz(i mistra posunu a dispecera Zelezni¢niho provozu v soudinnosti se
strojvedoucim tazeni vozl, jejich odtahovani do zavodu a stahovani na odchod, s cilem
zajiSténi dopravni obsluhy manipula¢nich mist.

- Posunovac je podfizen vedoucimu posunu, pracuje dle jeho pokyna.

- Vedouci posunu/posunovac je podfizen dispecerovi Zelezni¢niho provozu a mistrovi posunu,
pfi vykonu své pracovni funkce spolupracuje se strojvedoucim, signalistou a dispecerem
Zelezni¢niho provozu.

- Sohledem na plnéné ukoly je pracovni postup zcela srozumitelny a jednoznacny. Pracovni
doba je pravidelnd, probiha v pravidelnych 11 hodinovych sménovych cyklech (ranni, nocni,
volno, volno). Béhem pracovni smény je mu umoznéno cerpat dvé palhodinové prestavky na
jidlo a odpocinek. Skala Uloh je pestra, nepredpoklada se ztrata pozornosti vlivem monotdnni
¢innosti.

- Nejvyssi naroky na provoz jsou v dobé 7 — 11 h, 13 — 16 h a 19 — 23 a 1 — 3 h. Tyto naroky
vyplyvaji zejména z pozadavkd na zpracovani vlaki prijizdéjicich na vlecku nebo odjizdéjicich
zni.

_ Cinnosti v pfipadé nestandardniho stavu (porucha, zdvada, havarie) nejsou zvlast sloZité,
vyzaduji vSak rychlou reakci, provedeni vyZzadovaného zdsahu, eventudlné rychlé ohlaseni
mimoradné udalosti na dispecink Zelezni¢niho provozu s vyzadanim reakce zadsahovych slozek.

_ Negativni vliv na ¢innost vedouciho posunu pfi nestandardnim stavu mlZe byt vyvolan
plsobenim:

- plynd & par chemickych latek unikajicich z draznich vozidel nebo ze stabilnich
technologickych zafizeni ve vyrobnim arealu nebo unikajicich jako zplodiny hofeni
v pfipadé vzniku pozaru;

_ nasledkd havarie na stabilnich vyrobnich/skladovacich zafizeni nebezpeénych latek
v blizkosti vlecky.

- Pro tyto pfipady jsou vedouci posunu Skoleni jak postupovat; stanovisté strojvedoucich je
vybaveno Unikovou maskou pro potfebu evakuace z mista aktudlni ¢innosti na bezpeéné misto.

Kritické pracovni ukony
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V pfipadé posunu ZC pro Glely pInéni patFi ke kritickym pracovnim ukonlim vedouciho posunu
(v soucinnosti s posunovacem) zejména:

- Presvédcit se, zda posunovou jizdu dovoluji navéstidla, zda je spravné nastavena posunova
cesta, a zda je bez prekazek.

- Dadle zajistit:

- bezpecné zastaveni posunovanych vozidel (véetné vyzkouseni brzd, poloZeni zarazek
apod.);

- vozidla, se kterymi se posunuje nebo na ktera se najizdi (odrazi) proti ndhodnému
pohybu;

_  pred zahajenim posunu odstranéni prostredk k zajisténi vozidel proti ujeti a uvolnéni
rucnich brzd;

- bezpecnost na prejezdech, pres které se bude posunovat;

_ souhlas osoby, fidici nakladku a vykladku, pro posun s vozy na manipulaénich mistech,
tento souhlas mlze byt nahrazen sdélenim o ukonéeni uzavreni koleje;

_  splnéni podminek pro jizdu, uvedenych na spravkovych nalepkdch, jsou-li jimi vozidla
opatfena.

- Posunovac¢ musi pro kontrolu opakovat pfikaz k provedeni ukonu. Neni-li mu pokyn jasny nebo
srozumitelny, nesmi jej vykonavat a vyzada si upresnéni.

- Posunovag, ktery byl vedoucim posunu urcen do kabiny lokomotivy k pfeddvani navésti, nesmi
strojvedoucimu zasahovat do fizeni, kromé pfipadného nouzového zastaveni posunového dilu.
Nezna-li posunovac zplsob nouzového zastaveni posunového dilu, zajisténi lokomotivy proti
ujeti a obsluhu zvukového navéstidla lokomotivy, musi to ozndmit strojvedoucimu, ktery jej
pouci.

- Posunovac nesmi predat pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, pfipadné musi ucinit
vsechna opatfeni k neprodlenému zastaveni, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji
bezpecnost pfi posunu. Zavadu vzdy ohldsi co nejdfive vedoucimu posunu.

c) Signalista:

Pracovni ukoly a podminky

- Provadi dle pokyn( dispecera, mistra a vedouciho posunu postaveni poZzadované posunové
cesty, dalsi dopravni Ukony a obsluhu zabezpecovacich zafizeni, s cilem zajiSténi dopravni
obsluhy vlecky, resp. manipulacnich mist.

,

- Je podfizen dispecerovi Zeleznicniho provozu; stavéni jizdnich cest se fidi poZadavky
obsluhovanych technologickych provozl, resp. pozadavky vedouciho posunu a pokyny
strojvedoucich k samostatné jizdé lokomotivy; v pfipadé mimoradné udalosti i pokyny
dispecera Zelezni¢niho provozu.

- PInéné ukoly jsou narocné zejména s ohledem na udrZeni pozornosti po celou dobu vykonu
dopravni sluzby, dodrZovani dopravnich predpisi a dobré znalosti mistnich podminek.
Pracovni postup je srozumitelny a jednoznacny, objem provadénych ukonl neprekracuje
stanovenou legislativni mez ani schopnosti osob zastavajicich tuto funkci. Pracovni doba je
pravidelnd, probiha v pravidelnych 11 hodinovych sménovych cyklech (ranni, nocni, volno,
volno). Béhem vykonu smény je mu umoznéno cerpat dvé pllhodinové prestavky na jidlo
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a odpocinek. Vykondvané postupy mohou vyvoldvat dojem monotdnni ¢innosti, avsak stavéni
jizdni cesty a proménné pozadavky na jejich stavéni by mély zabrdnit ztraté pozornosti.

Nejvyssi naroky na Cinnost signalisty jsou v dobé od 7 -11h,13-16 hal1l9-23al1-3h
a vyplyvaji zejména z pozadavkd na zpracovani vlak( pfijizdéjicich na vle¢ku nebo odjizdéjicich
z ni.

Cinnosti v ptipadé nestandardniho stavu (porucha, zavada, havérie) nejsou zvlast slo7ité,
vyzaduji vSak rychlou reakci, provedeni vyzadovaného zasahu, eventudlné rychlé ohlaseni
mimoradné udalosti na dispecink Zelezni¢niho provozu s vyzadanim reakce zadsahovych slozek.
Pro tyto pfipady jsou signalisté Skoleni jak postupovat.

Kritické pracovni ukony

V p¥ipadé posunu ZC pro G&ely pInéni patii ke kritickym pracovnim Gkondm zejména:

d)

Organizovani jizdy posunovych dil( v pfislusném posunovém obvodu.

Stavéni posunové cesty podle poZzadavk( vedouciho posunu nebo technologii pro jizdu
posunovych dilll bez posunové cety, a to vidy jen v pripadé, Ze nebude ohroZovat dfive
postavenou a dosud nezrusenou posunovou cestu pro jiny posunovy dil.

Obsluha zabezpecovacich zafizeni zplsobem uvedenym v obsluhovacim radu pftislusného
stavédla.

Vydani souhlasu k posunu az po postaveni a kontrole sprdvného postaveni posunové cesty;

Strojvedouci:

Pracovni ukoly a podminky

Provadi fizeni hnacich draznich vozidel (lokomotiv) s cilem zajisténi dopravni obsluhy vlecky,
resp. manipulacnich mist; dbd na hospodarny provoz pfidélenych drdznich vozidel a kontroluje
jejich technicky stav.

Je podfizen strojmistrovi; jizda lokomotiv se fidi pozadavky obsluhovanych technologickych
provozl a je koordinovana dispecerem Zelezni¢niho provozu.

PInéné ukoly jsou narocné zejména s ohledem na udrZeni pozornosti po celou dobu jizdy,
dodrzovani dopravnich predpisi a dobré znalosti mistnich podminek. Pracovni postup je
srozumitelny a jednoznacny, objem provadénych ukon( neprekracuje stanovenou legislativni
mez ani schopnosti osob zastavajicich tuto funkci. Pracovni doba je nepravidelnd, musi byt
dodrzeny pravidelné bezpecnostni prestavky na odpocinek (nejdéle po odpracovani 4,5 h),
protoZe naroky na udrZeni pozornosti jsou vysoké. Vykonavané postupy mohou vyvoldvat
dojem monotdénni Cinnosti, avSsak samotna jizda a mistni podminky jsou velmi proménné
a mély by zabrdnit ztraté pozornosti.

Na narocnost prace strojvedouciho maji vliv ivnitfni a vnéjsi podminky prostfedi (napfr.
klimatické podminky, tepelnd pohoda). Strojvedouci musi ptizplsobit jizdu povétrnostnim
podminkam: vliv adheznich G¢inkl na vozidlo, rozhledové poméry (mlha, snézeni, ndmraza,
dést). Za extrémnich klimatickych podminek (vysoké venkovni teploty) a pokud neni mozno
upravit teplotu na stanovisti strojvedouciho (klimatizace — vétsina lokomotiv jiz vybavena), se
periody mezi jednotlivymi bezpecnostnimi prestavkami zkracuji (nejdéle po 3 h odpracované
pracovni doby) z dlivodu zajisténi dostatecného odpocinku. Pro navozeni tepelné pohody za
extrémnich klimatickych podminek (nizké venkovni teploty) jsou vSechny lokomotivy vybaveny
vlastnim nezavislym vytdpénim stanovisté strojvedouciho.
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- Nejvyssi naroky na provoz lokomotiv jsou vdobé od 7—-11h,13-16 hal9-23al1-3h
a vyplyvaji zejména z pozadavki na zpracovani vlak( pfijizdéjicich na vlecku nebo odjizdéjicich
zni.

_ Cinnosti v pfipadé nestandardniho stavu (porucha, zdvada, havarie) nejsou zvlast sloZité,
vyzaduji vSak rychlou reakci, provedeni vyzadovaného zasahu, eventudlné rychlé ohlaseni
mimoradné udalosti na dispecink Zelezni¢niho provozu s vyzadanim reakce zadsahovych slozek.
Pro tyto pripady jsou strojvedouci sSkoleni jak postupovat.

- Kodstaveni lokomotivy v nouzové situaci slouzi tzv. ,,stopovaci” tlacitko, které zajisti zastaveni
spalovaciho motoru.

_ Negativni vliv na c¢innost strojvedouciho pfi nestandardnim stavu mulze byt vyvolan
plsobenim:

— plynG ¢i par chemickych latek unikajicich z draznich vozidel nebo ze stabilnich
technologickych zafizeni ve vyrobnim arealu nebo unikajicich jako zplodiny hofeni
v pfipadé vzniku pozaru;

- nasledk( havarie na stabilnich vyrobnich/skladovacich zatizeni nebezpecénych latek
v blizkosti vlecky.

- Pro tyto ptipady jsou strojvedouci Skoleni jak postupovat. Jejich stanovisté je vybaveno
unikovou maskou pro potrebu evakuace z lokomotivy na aktudlni pozici na bezpecné misto.

Kritické pracovni ukony

V piipadé posunu ZC pro Gcely plnéni patii ke kritickym pracovnim Gkonlim zejména:

- Podminky pro uvedeni lokomotivy (hnaciho drazniho vozidla) do pohybu — Ize pouze na
pfislusny pokyn ve stanoveném smeéru, pokud strojvedouci znd postup praci pfi posunu,
zpusob provedeni posunu, cil jizdy, zakladni informace o sloZeni a zpUsobu brzdéni
posunového dilu, a Ze pfi pribéiném brzdéni posunového dilu byl ovéfen brzdici Ucinek
taZzenych vozidel.

- Povinnost sledovat ru¢ni ndvésti ddvané osobou Fidici posun nebo jinym uréenym ¢lenem
posunové Cety, pfesné a v€as na né reagovat a neprodlené zastavit vozidlo, nejsou-li rucni
navésti viditelné nebo nejsou-li nahrazeny jinym zptsobem davani pokynu.

- Povinnost plnit pokyny, které obdrzel telekomunikacnim zatizenim.

- Povinnost ve stanovenych pfipadech dodrzet podminky jizdy se zvySenou opatrnosti.

vvs

- Zakaz prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, kterd je pro posun stanovena, nebo jejiho
omezeni, které bylo ozndmeno.

- Povinnost najizdét na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena bezpecénost osob nebo
aby nevznikla Skoda na majetku.

- Povinnost pfti vzdaleni se z lokomotivy nebo specidlniho vozidla zajistit toto vozidlo proti
samovolnému pohybu a proti neopravnénému vstupu do vozidla.

- Povinnost splnit pokyny davané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun. Stoji-
li vozidlo pfed zahdjenim posunu tak, Ze tyto navésti nemize strojvedouci ze svého stanovisté
vidét, neodpovida za jejich splnéni.

- U sunutych posunovych dil(i, jen umoznuje-li mu to vyhled z mista, odkud je ovladano vozidlo
(Fidi se pokyny osoby fidici posun), musi strojvedouci plnit nasledujici povinnosti:
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_ dodrZovat podminky jizdy podle rozhledovych poméra;

_ sledovat volnost posunové cesty a rozmisténi vozidel;

- sledovat, zda se v posunové cesté nebo v jeji blizkosti nenachazi osoby, varovat je

navésti "Pozor".

_ Obsah zpraveni o posunu musi strojvedouci opakovat pro kontrolu, Ze mu spravné porozumél.
Neni-li obsah zpraveni strojvedoucimu jasny nebo srozumitelny, nesmi lokomotivu uvést do

pohybu a vyzada si upfesnéni.

- Zakaz uvedeni posunového dilu do pohybu, pfipadné povinnost jej zastavit, zjisti-li strojvedouci
takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pti posunu. Zavadu vidy ohldsi co nejdfive
vedoucimu posunu nebo na ohlasovaci pracovisté.

14) Mozna selhani a jejich dulsledky

a) Operdtor plnéni

Pro ¢innost operatora plnéni jsou mozna selhani, chyby a jejich disledky (tyka se zejména zédvaznych
pfipadu kritickych pracovnich dkond a kritickych stavd procesu — viz kap. E 13 a) uvedeny v Tabulce 2

nize.

Tabulka 2: MozZnd selhdni operdtora plnéni a jejich disledky

Selhani a chyby

Dusledky

Nezaji§téni bezpe&ného ptistaveni ZC na plnici misto
a uzavfeni koleje v soucinnosti s dopravni obsluhou
a expedici

Nebezpedi kolize vlivem jiného posunového vozidla

Neprovedeni (nedbalé provedeni) kontroly
pristavenych prazdnych ZC, spravné polohy, postavenf
a zabezpeceni vyhybek apod.

Nebezpedi kolize vlivem jiného posunového vozidla

Neprovedeni (nedbalé provedeni) kontroly | Nebezpeci naplnéni technicky nevyhovujici cisterny,

technického stavu ZC, platnosti zkoudky, spravnosti| nebezpedi tniku HK

bezpecnostnich znacek, kontroly uzavieni resp.

tésnosti vypoustécich armatur

Neprovedeni vizulni kontroly vnitiku kotle ZC V pfipadé cizich predmétu riziko el. statického
vyboje

Nesprdvna manipulace s posunovacim zafizenim | Narazy a tfeni kovovych ploch, mechanicka

a cisternou (neodbrzdéni aj.) poskozeni

Nespravna manipulace s posunovacim zafizenim, | Nebezpeci nestability cisterny — uniku HK nebo par

nezajisténi cisterny proti pohybu.

NepoutZiti nejiskfivého naradi k otevreni plniciho vika
cisterny

Ndrazy a trfeni kovovych ploch, mechanicka

poskozeni

Nedostatec¢na kontrola plniciho zafizeni

Nespravny prlbéh procesu resp. jeho automatické
zastaveni

Nespravné zahajeni procesu plnéni (nedostatecna
kontrola pripravenosti fidiciho systému, plniciho
a pomocného zafizeni, nesprdvné zadani vstupnich
Gdaja)

Nespravny prabéh procesu resp. jeho automatické
zastaveni

Nedbaly dozor procesu plnéni, resp. jednotlivych
automaticky provadénych operaci

Nespravny prlbéh procesu resp. jeho automatické
zastaveni
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PInéni cisterny nepovolenym produktem nebo jeji
pfeplnéni

Nebezpedi uniku HK nebo par, resp. automatické
zastaveni procesu plnéni

Kontrola ukonceni plniciho procesu (uzavieni potrubni
trasy), kontrola uzavieni vypoustécich armatur ZC,
provedeni telefonické Zadosti na expedici o vypnuti
Cerpadla.

Nebezpedi uniku HK

Nespravné (nedbalé) rucni fyzické uzavreni plniciho
vika naplnéné ZC

Nebezpedi Uniku par HK

Neprovedeni (nedbalé provedeni) vizudini kontroly
naplnéné ZC, véetné fyzické prohlidky spodku

Nebezpeci uUniku HK zcisterny béhem dalsiho

pohybu

Nerespektovani zakazu zahajeni/pokracovani procesu
plnéni (napf. za bourky)

Nebezpedi el. statického vyboje

Koufreni mimo vyhrazené misto

Nebezpedi iniciace HK nebo par

b)

Vedouci posunu/posunovac:

Zanedbani povinnosti presvédcit se, zda posunovou jizdu dovoluji ndvéstidla, zda je spravné
nastavena posunova cesta, a zda je bez prekazek.

Nerespektovani mistnich omezeni na vlecce (sluZzebni rozkaz, pomalé jizdy, vykopy, atd.).

Nezajisténi bezpecného zpuUsobu zastaveni posunovanych vozidel (véetné vyzkouseni brzd,
poloZeni zarazek apod.).

Nezajisténi vozidel, se kterymi se posunuje nebo na ktera se najizdi (odrazi) proti ndhodnému
pohybu.

Nezajisténi (zanedbani) bezpecnosti na prejezdech, pres které se posunuje.

Nedodrzovani technologickych postupl (napf. nezajisténi drainich vozidel, seskakovani
z jedoucich posunovych dilli za zhorSenych klimatickych podminek, apod.).

Nedodrzovani technologickych postupl pfi stavéni jizdnich cest.

Nezajisténi souhlasu osoby, fidici nakladku a vykladku, pro posun s vozy na manipulacnich
mistech.

Nedodrzeni omezujicich podminek pro jizdu vozidel, kterd jsou opatfena spravkovymi
nalepkami.

Provadéni ukonl posunu podle nejasnych ptikaz(, bez toho, aby si vyzadal upfesnéni.

Nedodrzeni zdkazu zasahovani strojviidci do fizeni (kromé pripadného nouzového zastaveni)
pfi predavani ndvésti strojvidci v kabiné lokomotivy.
Neznalost zplisobu nouzového zastaveni posunového dilu, zajisténi lokomotivy proti ujeti

a obsluhu zvukového navéstidla lokomotivy, nevyzadani pouceni od strojvedouciho.

NedodrzZeni zdkazu predat pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu, nezajisténi vSech
opatfeni k neprodlenému zastaveni, zjisti-li posunovac takové okolnosti, které ohroZuji
bezpecnost pfi posunu.

Neptizplsobeni zplsobu prace klimatickym podminkam.
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NedodrZzovani hovorové kazné pfi komunikaci radiostanici.
Neohlaseni zavad vedoucimu posunu co nejdfive.
Nepouzivani pridélenych ochrannych prostredkd.

Koureni mimo vyhrazené misto.

Uvedena selhdni mohou vést k mimoradné udalosti, kterou mlze v krajnim pfipadé byt:

zavaind nehoda ohroZujici bezpecnost drazni dopravy,

nebo ohrozujici bezpecnost osob.

Signalista:
Nedbalost pfi organizovani jizdy posunovych dild v pFislusném posunovém obvodu.

Provadéni pracovnich Ukonl posunu podle nejasnych prikazd, bez toho, aby si zajistil
upresnéni (véetné stanovenych aktudlnich technickych a mistnich omezeni na vlecce).

Nespravny postup stavéni posunové cesty.

Nespravny zpUsob obsluhy zabezpecovacich zafizeni, vrozporu s postupem uvedenym
v obsluhovacim radu pfislusného stavédla.

Vydani souhlasu k posunu pfi nespravném postaveni posunové cesty nebo bez provedeni jeji
kontroly.

Koureni mimo vyhrazené misto.

Uvedena selhdni mohou vést k mimoradné udalosti, kterou mlze v krajnim pfipadé byt:

zavaina nehoda ohroZujici bezpecnost drazni dopravy,

nebo ohrozujici bezpecnost osob.

Strojvedouci:

Nedbalé prevzeti hnaciho drazniho vozidla, neprovedeni jeho prohlidky pfed jizdou
v predepsaném rozsahu (dle platného pracovniho postupu).

Nedodrzeni podminek pro uvedeni lokomotivy do pohybu — Ize pouze na pfislusny pokyn ve
stanoveném smeéru, pokud strojvedouci zna postup praci pfi posunu, zpUsob provedeni
posunu, cil jizdy, zdkladni informace o sloZeni a zplsobu brzdéni posunového dilu, a Ze pfi
prabézném brzdéni posunového dilu byl ovéren brzdici Ucinek tazenych vozidel.

Zanedbani povinnosti sledovat ru¢ni navésti davané osobou fidici posun nebo jinym uréenym
¢lenem posunové Cety, pfesné a vCas na né reagovat a neprodlené zastavit vozidlo, nejsou-li
ruéni navésti viditelné nebo nejsou-li nahrazeny jinym zplsobem davani pokynd.

Zanedbani povinnost plnit pokyny, které obdrzel telekomunikacnim zafizenim.

Zanedbani povinnosti ve stanovenych pripadech dodrZet podminky jizdy se zvySenou
opatrnosti.

NedodrzZeni zakazu prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, kterd je pro posun stanovena, nebo
jejiho omezeni, které bylo ozndmeno.

NedodrzZeni povinnosti najizdét na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena bezpecnost
osob nebo aby nevznikla Skoda na majetku.
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NeptizpUsobeni jizdy klimatickym podminkam.

Nedodrzeni povinnosti pfi vzddleni se z lokomotivy nebo specidlniho vozidla zajistit toto
vozidlo proti samovolnému pohybu a proti neopravnénému vstupu do vozidla.

NedodrzZeni povinnosti splnit pokyny davané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro
posun.

Nesplnéni povinnosti u sunutych posunovych dild, umoZriuje-li mu to vyhled z mista, odkud je
ovladano vozidlo (fidi se pokyny osoby fidici posun), a to:

- dodrZovat podminky jizdy podle rozhledovych pomér(;
- sledovat volnost posunové cesty a rozmisténi vozidel;

- sledovat, zda se v posunové cesté nebo v jeji blizkosti nenachazi osoby, varovat je
navésti "POZOR".

Uvedeni lokomotivy do pohybu, aniz by mu byl obsah zpraveni o posunu jasny nebo
srozumitelny a aniz by si vyzadal upfesnéni.

Nedodrzeni zdkazu uvést posunovy dil do pohybu, pfipadné jej zastavit, zjisti-li okolnosti, které
ohroZuji bezpecnost pfi posunu. Neohlaseni zavady co nejdfive vedoucimu posunu nebo na
ohlasovaci pracovisté.

Nepouzivani pfidélenych ochrannych prostredka.

Koureni v kabiné lokomotivy, resp. mimo vyhrazené misto.

Uvedena selhani mohou vést k mimoradné udalosti, kterou mlze v krajnim pfipadé byt:

zavazna nehoda ohrozujici bezpecnost drdzni dopravy,

nebo ohroZujici bezpecnost osob.

15) PFiciny selhani

Prakticky veskera vyse uvedena selhdni lidského Cinitele maji spolecné pficiny a Ize je rozdélit na chyby
provadéné umysiné nebo nedimysiné, jak je dale uvedeno.

a)

Umysiné chyby — podstata a pficiny
Snaha zjednodusit si praci — zanedbani povinnosti, spravnych postup.

Nedostatecnd motivace — ,,stejné to nema cenu...”

Snaha poskodit pracovisté, zaméstnavatele — UmysIné ,sabotovani” tkolu.

PriliSna sebed(ivéra — ,,zvladnu to jednodussim zplsobem...”.

Ned(véra v pracovni postupy a bezpecnostni opatfeni — ,takové hlouposti nebudu brat
vaziné...“.

Nevhodné vztahy na pracovisti — snaha vyhnout se komunikaci s kolegy (prestoZe je
z pracovnich ddvodd nutna).

Za témito postoji zaméstnancl lze zpravidla hledat:

nevhodné osobni vlastnosti

- nezodpovédnost, lehkomyslnost,

- nebo naopak pfehnana sebed(ivéra a kriticnost vici okoli,
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- nesnasenlivost, agresivita.

_ vliv psychosocidlnich rizik

- psychické problémy,

_  obtiZzna osobni (rodinna) situace,

_  pocity pretizeni, ublizeni,

- pocity nedocenéni,

_ zdravotni potize (zpravidla nepfiznané) — inava, nesoustredénost,

- neshody na pracovisti — snaha vyporadat si je ,pfes praci“ — umysind zanedbani,
naschvaly, apod.

b) Neumysiné chyby — podstata a priciny

- Nespravné nebo nedbalé provadéni stanovenych pracovnich postupl véetné komunikacnich.

- NedodrZovani nebo nedbalost vii¢i stanovenym bezpecnostnim opatienim.

Za témito postoji zaméstnancl lze zpravidla hledat:
- neschopnost (fyzickou nebo intelektudlni) zvlddnout ukol,
_ pretiZeni (zpravidla dlouhodobé) fyzickych sil, pozornosti,

_  nedostateéné znalosti, informace

- nevyhovujici systém skoleni a informovani zaméstnancd,

- nedostatecna kontrola vysledk( skoleni,

- neaktualni nebo nespravné pracovni instrukce,

_ pracovni instrukce Spatné dostupné, pfip. nejsou v pisemné formé,
_ nedostatecné informovani o rizicich,

- nedostatecné vybaveni zaméstnance ochrannymi prostfedky a naradim (pouziva nevhodné).

16) Preventivni opatieni

a) Organizacni opatieni
Provozovatelem jsou zavedena zejména ndsledujici organizacni opatfeni:

_  Systém vzdélavani a Skoleni zaméstnancli — podrobnéji viz kap. D 11 c).

_ Tvorba bezpeénych postupl zaméfenych na mozné ohrozeni nebezpeénymi latkami, véetné
opatreni k zabranéni pozaru, vybuchu nebo toxického rozptylu, v ramci opatfeni BOZP.

- Systém motivace zaméstnancl vedouci ke zvySovani jejich znalosti, dodrZzovani stanovenych
bezpecnych postupd, ke stimulaci k poskytovani ndvrhi a naméta souvisejicich s vyssi trovni
bezpecnosti pfi vykonu provadénych cinnosti.

_ Zéasady motivace jsou uplatfiovany véemi vedoucimi pracovniky pfi fizeni podiizenych. Urovef
jejich praktické realizace slouzi jako jedno ze zakladnich kritérii pro finanéni vyjadreni
ohodnoceni pfislusného pracovnika.
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Stanoveni osobni _zodpovédnosti zaméstnancl za bezpecné provadéni Cinnosti; stanoveni
zpUsobu postihovani zaméstnancli za nedodrzovani bezpecnych postup (viz Pracovni fad).

Je zavedena kontrola spolupracujicich zaméstnancll navzajem, scilem omezit provadéni
nespravnych postup( a tedy vliv lidské chyby.

Systém kontrol ze strany nadfizenych zaméstnancli — mistfi a jim na Uroven postaveni
zaméstnanci jsou povinni vykonavat denné prohlidky vybranych (namatkové, pfipadné podle
pokynu nadfizeného) pracovist a provoznich zafizeni se zapisem do Knihy kontrol daného
pracovisté; podobné jsou nadfizeni dalSich stupnl povinni vykonavat kontroly v intervalech
v doprovodu mistra 1 x za mésic, resp. 1 x za pal roku.

Aktudlini zjiStovdni a feSeni psychosocidlnich rizik

Provozovatel doklada (viz [18]) ptistup k Feseni nasledujicich nepfiznivych faktora:

b)

Negativni faktory pracovniho prostfedi — jsou eliminovany, resp. minimalizovany s naslednym
uplatnénim napravnych opatreni.

Nevhodné pracovni vytizeni—je eliminovano v dlsledku optimalizovaného po¢tu zaméstnanct
a vymezeni jejich povinnosti v ramci pracovnich funkci; presto se v pfipadé problém( mohou
zaméstnanci obratit na své nadfizené, prip. mizZe byt tato situace odhalena v ramci kontrol
vedoucich zaméstnanc(; v pfipadé zjisténi nedostatk(l je na vzniklou situaci adekvatnim
zpUsobem reagovano.

Nevhodny systém sménové prace — tento systém je u provozovatele ovéren v praxi; nebyly
zjistény nedostatky ani zaznamenany pfipominky ze strany zaméstnancd.

Nepfiznivé kolektivni vztahy na pracovisti — vedouci zaméstnanci maji v ramci svych povinnosti
za Ukol také monitorovat pfip. nepfiznivé kolektivni vztahy na pracovisti; pti jejich zjisténi musi
adekvatnim zplsobem reagovat, prip. pozadat o pomoc pfislusny personalni Gtvar.

Mimopracovni vlivy — Zivotni styl — zaméstnavatel spolu s odborovou organizaci motivuje
zaméstnance ke zdravému Zivotnimu stylu, ke sportu a kultufe systémem volitelnych
vyhod/benefitll (v ramci platné Kolektivni smlouvy), které poskytuji zaméstnanci pfispévek na
dlchodové a Zivotni pojisténi a moznost platby za kulturni akce, navstévu sportovnich zafizeni
a nakup zdravi podporujicich vyrobkd prostfednictvim pridélenych poukazek; v ramci
preventivnich |ékarskych prohlidek se mohou zaméstnanci u svych smluvnich pracovnich
Iékar( poradit o zdravém Zivotnim stylu a hlavné zdravém jidelnicku.

Technicka preventivni opatfeni — vSseobecné

Jedna se zejména o nasledujici opatfeni:

ovérovani funkénosti signalizacnich, bezpecnostnich a regulacnich systému, provadéni jejich
kontrol, revizi a preventivnich oprav dle odpovidajicich harmonograma;

taktéz v pripadé dalSich zafizeni, véetné Zeleznicnich vozidel, elektrickych, tlakovych,
zdvihacich a plynovych zafizeni;

provadéni kontrol pracovnich prostor k ovéfeni, zda se dodrzuji specifickd mistni pravidla
bezpecnosti;

dale pravidelnych kontrol bezpecnosti prace, pozarni ochrany a dodrZovani zasad PZH;

je zavedena inspekcni ¢innost vyuZivajici inspekcnich program( napf. pro potrubni systémy,
pro zkousky pojistnych tlakovych ventill a dalsich zafizeni;
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- pomoci statistickych metod analyzy dat, jsou zjistovany znaky a trendy procesl a vyrobkd
(s pravidelnym mésicnim vyhodnocenim), scilem mj. pldanovat optimalni korekéni resp.
preventivni opatfeni.

c) Vybrand technicka preventivni opatreni

Operdtor plnéni

_ Kabina operatorli — ochrana proti vniknuti vybusné koncentrace par HK do systému
vzduchotechniky. Detekéni a varovny systém pfi dosaZzeni 20 % SMV vyddava varovny signal, pfi
40 % SMV dalsi vystrazny signal s automatickym bezpecnym odstavenim elektrického napajeni
a Cinnosti zafizeni; funkcénost Cidla je automaticky pribézné kontrolovana, pfi zjisténi poruchy
houkd prerusované houkacka a po cca 2 minutdch dojde opét k odstaveni.

_ Za néasledujici povétrnostni podminek se ZC nesmé&ji plnit, resp. proces plnéni musi byt
prerusen:

_ Silny vitr nad 8 m/s — ohroZeni stability operatora pfi venkovni manipulaci na cisterné
(manipulace s hornim vikem apod.) — plati pouze pro prace mimo ochranny kos.
_  Bourkové pocasi — zvysené riziko vzniku vyboju statické elektfiny.
_ Husty dést, husté snéieni — snizeni viditelnosti, dale pfi plnéni ZC moznost vniknuti
vody do produktu.
- Vysoky stupen automatizace procesu plnéni, s vyuZitim specializovaného SW, s automatickym

blokovanim (resp. prerusenim) procesu plnéni pfi detekci nedostatk(; systém béhem procesu
zabranuje mimo jiné:

—Uniku par HK a ukapt do okolniho prostoru (automaticky — tésnéni tubusu, odtah par,
odvod ukapt),

_ precerpani ZC (systém méfeni hladiny a vaZeni ZC),
- vzniku el. statického zajiskfeni (automatickd kontrola uzemnéni tubusu), aj.

_ K manipulaci s vikem ptip. daldimi kovovymi prvky ZC pouzivd operdtor uréené nejiskFivé
naradi.

_ Predepsany soubor kontrolnich tkonl na ZC, plnicim zafizeni a fidicim systému, které musi
operator provést pro bezpecné zahajeni procesu; podobné pfi ukonceni.

- Posunovaci zatizeni (lanovy systém, vozik ,Vollert”), kterym operdtor dalkové posouva
manipulované pfistavené cisterny do optimalni polohy.

- Systém preddvani a ovérovani informaci, sdélovacich a technickych postupl pro potrebu
bezpecné dopravni obsluhy manipulaéni koleje a jejiho uzavieni béhem procesu plnéni, za
soucinnosti pfislusnych zaméstnancu vleckového provozu a operatora plnéni.

Vleckovy provoz

Automatickd ochrana branici vzajemnému stfetu draznich vozidel pfi jizdé je instalovana na vSech
stavédlech vlecky.

,

Nékteré zplsoby provozu vSak vyZzaduji osobni Ucast pfislusnych zaméstnancl vlecky. Pro dopravni

obsluhu manipulacnich koleji je zaveden systém predavani zadosti, jejich potvrzeni a provadéni

,

pozadovanych Ukon0 pro pfipad pistaveni ZC, uzavfeni koleje po dobu manipulace, nasledné uvolnéni
koleje a odtazZeni cisterny.
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Automatické ochrana instalovana na hnacich draznich vozidlech vlecky zajistuje:

preotackovou ochranu spalovaciho motoru,
napétovou a proudovou ochranu,

hlidani izolagniho stavu. ¥

Signalista

Vramci kontrolni cinnosti vedoucich zaméstnancli jsou pravidelné provadény analyzy
provoznich zaznamu signalistd.

V pripadé mimoradnych udalosti jsou dale analyzovany udaje ze zabezpecdovacich zafizeni
tykajici jejich funkce a ¢innosti v dané dobé.

Strojvedouci

V ramci kontrolni ¢innosti vedoucich zaméstnancli jsou pravidelné provadény analyzy
tachografll se zamérenim na kontrolu dodrZovani predepsané maximalni povolené rychlosti
jizdy na vlecce a dodrZovani bezpecnostnich prestavek.

Namatkové je kontrolovana technologie jizdy s hnacim draznim vozidlem.

V ptipadé mimoradnych udalosti jsou dale analyzovany Udaje z tachografl tykajici se zplisobu
brzdéni, pouzivani navésti (pistala, lokomotivni houkacka), sméru jizdy a zvoleného vykonu.
Z rozboru lze také presné vycist presné misto udalosti.

PFi davani navésti radiostanici pfi jizdé samostatné, se sunutym dilem i tazenym dilem je
vyzadovano od strojvedouci potvrzeni pfijeti ndvésti. Pfi jizdé s posunovym dilem a rucni
navésti strojvedouci opét musi potvrdit pfijeti navésti lokomotivni pistalou.

F) KOMENTAR K CHECKLISTU

Ve zvlastnim dokumentu byl zpracovan checklist: Technicka preventivni opatreni.

Pfitom bylo vyuZzito principli uvedenych v kap. E 12 f), zaroveri se zohlednénim technologické struktury

sledovaného provozniho Useku; na tomto zakladé byly formulovano 7 nasledujicich , kapito

Ill

checklistu (dale zahrnujicich podrobnéjsi dil¢i polozky):

1)
2)

Pristavend Zeleznicni cisterna — bezpeénostni a kontrolni ikony a opatieni na pfistavené ZC.

Proces plnéni ZC véetné provozu potrubni trasy — bezpeénostni, kontrolni a fidici Ukony
a opatfeni v rdmci procesu.

Pracovisté pinéni, kabina operdtor(i — bezpecnostni, kontrolni a fidici ukony a opatfeni na
pracovisti.

Plnici stanovisté — bezpecnostni a kontrolni Ukony a opatfeni na stanovisti.

Pristaveni (prdzdné) a odtaZeni (pIné) ZC — bezpe¢nostni, kontrolni a Fidici tkony a opat¥eni
v rdmci obou postup(, véetné koordinace dil¢ich ¢innosti.

Bezpecnost provozu vlecky — bezpecnostni, kontrolni a Fidici ukony a opatfeni v ramci
vleckového provozu a koordinace jeho ¢innosti.

19 Kontrola izolaéniho stavu vozové baterie — ochrana pted jejim vypadkem v disledku el. prirazu na kostru

vozidla.
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7)

OhroZeni vnéjsimi vlivy — bezpecnostni postupy a opatfeni pro pfipad ohroZeni poZarem
z okoli, klimatickymi vlivy, padem letadla apod.

V uvedené podobé jde o priklad checklistu pro provoz expedi¢niho Useku ropné rafinerie, ktery
zahrnuje kombinovany provoz plniciho mista HK 1. kategorie (,svétlé produkty” — motorova nafta,
benziny, letecky petrolej) do ZC a navazujici dopravni obsluhu Zelezniéni vle¢kou.

Je tfeba zdUraznit, Ze checklist byl koncipovan obecnéji, pro mozna pracovisté obdobného charakteru,
ktera vSak nutné nemusi byt vybavena tak vysokou Urovni automatizace, jako tomu je na sledovaném
plnicim stanovisti. Proto je také tfeba pocitat s potfebou aktualni Upravy redlného checklistu podle
konkrétnich technicko-organizac¢nich detaild daného provozniho Useku.

G) SEZNAM INFORMACNICH ZDROJU

Cislovani poloZek seznamu vychazi zpravidla z pofadi jejich vyskytu v pfedchozim textu.

CSN 65 0202 Hoflavé kapaliny. PInéni a staceni, vydejni ¢erpaci stanice (1995).
Vleckovy provozni fad (vnitini predpis provozovatele).

Rad pro mezindrodni Zelezni¢ni prepravu nebezpeénych véci (Réglement concernant le
transport international ferroviaire des marchandises dangereuses — RID), jako sou¢ast Umluvy
o mezinarodni Zeleznicni prepravé (Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires — COTIF).

Prehled Zeleznic¢nich voz( pouZivanych provozovatelem (vnitini pfedpis provozovatele).

CESKO. Zakon €. 266/1994 Sb., o drahdach, ve znéni pozdéjsich predpisd. In: Sbirka zdkond,
Ceskd republika. 1994, ¢astka 79. Dostupny také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1994-266.

EVROPSKA UNIE. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 ze dne 16.
prosince 2008 o klasifikaci, oznaCovani a baleni latek a smési, o zméné a zruseni smérnic
67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméné natizeni (ES) ¢. 1907/2006 (klasifikace CLP). Ufedni
véstnik Evropské unie L353/1, 31. 12. 2008.

CSN 65 0201 Hoftlavé kapaliny. Provozovny a sklady (2003).

CESKO. Zakon ¢&. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakond, ve znéni pozdéjsich predpist. In: Shirka zdkon(, Ceskd republika. 1997,
Castka 6. Dostupny také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-22?text=22%2F1997.

CESKO. Nafizeni vlady €. 406/2004 Sb., o bliz§ich pozadavcich na zajisténi bezpe&nosti
a ochrany zdravi pfi praci v prostredi s nebezpeéim vybuchu, ve znéni pozdéjsich predpisu. In:
Sbirka  zdkoni, Ceskd republika. 2004, ¢&astka 131. Dostupné také z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-406?text=406%2F2004.

10) CESKO. Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi préci,

ve znéni pozdéjsich predpist. In: Sbirka zdkond, Ceskd republika. 2007, €astka 111. Dostupné
také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2007-361.

11) CESKO. Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisd. In: Shirka zdkond,

Ceskd republika. 2006, ¢astka 84. Dostupny také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-262.
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